Nahverkehr: Zweite Stufe soll statt bis 2015 erst dahre spater abgeschlossen sein / Kommunerchdii
Finanzierungsprobleme

S-Bahn-Ausbau verzogert sich bis 2018
Von unserem Redaktionsmitglied Michaela RoRR3ner

Rhein-Neckar. Nicht Ende 2015, sondern erst End® 30llen die flnf Strecken der S-Bahn Rhein-Neeak#r
der Nord-Siud-Achse betriebsbereit sein: Das habdigische Bahn AG gestern dem Verwaltungsrat desckKw
verbandes Verkehrsverbund Rhein-Neckar (ZRN) bekgegeben. Der Verkehrsverbund mdchte nun prifen,
ob die Bahn damit gegen bestehende Vertrage ver@iabetroffenen Gemeinden kampfen fir eine Ubera
beitung des Bauzeitenplans und befurchten durcNeizdgerung finanziellen Schaden.

Als "nicht akzeptabel" bezeichnet ZRN-Vorsitzen@éristian Specht den nun vorgelegten Zeitplan. kzive
den Verantwortlichen der Bahn als "Hausaufgabe'Jaigesanfang aufgegeben, Alternativen auszuanbeite
etwa verschiedene Bauwerke parallel zu realisiedst anders zusammenzufassen. "Wir bestehen atrtbyer
erfillung”, betont der Heidelberger Oberburgernegifickart Wurzner. Und Werner Schreiner, Gesclhiiiftsf
des Verkehrsverbunds Rhein-Neckar (VRN), fordarerineuen Zeitplan, "der mdglichst nah an den tngpr
lich verabredeten Termin heranreicht". Und Matthétkes, Landrat des Kreises Bergstral3e, will "fsth
Druck aufbauen”, um die Verschiebung zu verhindern.

Umbau von 118 Bahnsteigkanten

Der zweite Ausbauabschnitt umfasst funf Streckemvigshafen-Mainz, Mannheim/Friedrichsfeld-Darmstad
Mannheim-Biblis, Mannheim-Karlsruhe (iber Grabenitlierf) und Heidelberg-Bruchsal. Insgesamt sind9fas
Bahnsteige an 47 Stationen, die auf einer Lange2i@Metern auf eine Hohe von 76 Zentimetern getirac
werden missen - 118 Bahnsteigkanten auf der NoddABtise.

Eine Notiz aus dem Stuttgarter Landtag von Endelkt hatte die Verantwortlichen der Region alartnier
Demnach Uberarbeite man den Rahmenplan fir die tZorsge der zweiten Ausbaustufe und schliel3e nickt au
dass es bei einigen Abschnitten "zu zum Teil eibleéh Verzogerungen kommen" kénne, referierte Spech
gestern bei einem Pressegesprach im Mannheimeth&tesd Daraufhin habe man Bahnvertreter eingelasieim,
vor dem ZRN-Verwaltungsrat zu erklaren. Eckart kgicKonzernbevollmachtigter der Bahn in Baden-Vimtt
berg, redet nicht lange um den heiRen Brei herumzideite Ausbaustufe sei eine "bauliche und ligghe
Herausforderung”. Die "Diskussionsgrundlage”, danrdem ZRN vorstellte, sehe vor, dass erst Endg abds
fertig sein wird.

Mit dem geédnderten InvestitionsrahmenplanentwusfBiendes, der Bahn-InfrastrukturmaRnahmen im Volume
von etwa 220 Millionen Euro auf Eis legt - daruniarschwenkungen im Mannheimer Westen und Ostefresow
den Ausbau des Knotenpunktes Mannheimer Hauptbéhtiadoe die Verzéger-ung nichts zu tun: "Da hiabe
mich extra heute Morgen noch beim BundesministeiiuBerlin versichert", erklart Werner Schreiner,de
eigentlich im Frihjahr den Betrieb der neuen Liréemopaweit ausschreiben wollte.

"Die Planungsablaufe haben deutlich langer gedaleialkuliert", sieht Bahnsprecher Fricke eineiptar-
sache fiir den S-Bahn-Aufschub. Zusatzliche Anfardgen héatten sich laut Schreiner auch durch getinder
europaische Richtlinien ergeben. Der neue Zeitptamte den ZRN in Bedrangnis bringen: Bis 2019 rafiss
alle Projekte abgeschlossen und abgerechnet seinadh dem Bundes-GVFG-Programm geférdert werden.
Ein Folgeprogramm ist nicht in Sicht.

Gute Nachrichten gibt es hingegen zum Umbau deal8HBlaltes Mannheim-Friedrichsfeld: Die Kommunen
haben eine noch im Juni vertagte Finanzierungsvieaeung betroffen. Der Rhein-Neckar-Kreis tragt guit 1,4
Millionen Euro fast die Halfte des Kommunalantefgidelberg (116 000 Euro) und Mannheim (knapp 1,3
Millionen Euro) schultern die andere Halfte. Insgras kostet der Ausbau 8,4 Millionen Euro.

Kommentar

Anschluss nicht verpassen



Michaela Rol3ner sieht im S-Bahn-Verzug Gefahren

Jetzt gilt's: Die Region muss fur den ziigigen Whaie am S-Bahn-Netz kdmpfen. Denn sonst besteht die
Gefahr, dass sie auf der Nord-Sud-Achse doch niogateingt wird.

Auf hartnackige Nachfrage riickt die Deutsche Bal@un damit raus, dass der bisher avisierte Zaitpieht
eingehalten werden kénne. Statt Ende 2015 solue018 werden. Drei Jahre sind, betrachtet man die
Entstehungsgeschichte der S-Bahn Rhein-Neckaf,9%8 mit einem Beschluss begann und ab 2003 rollte,
vielleicht nicht gerade viel. Doch dass der Weigerbisher weder planungs- noch finanzierungsrethfixiert
ist, lasst zu viele Turen offen.

Und zu viele Unsicherheiten: Der Termin Ende 2Qddékr gefahrlich nahe an das Auslaufen der
Bundesforderprogramme nach dem GVFG (Gesetz Ubangihilfen des Bundes zur Verbesserung der
Verkehrsverhéltnisse der Gemeinden) heran; dieeRi@jmissen bis 2019 abgerechnet und umgesetzt sein
Niemand weil genau, wie sich die Finanzen der Konanun den nachsten Jahrzehnten entwickeln werden.
Nach einem goldenen Zeitalter sieht es indes gahersnicht aus.

Es ist bereits die zweite schlechte Nachricht hingi@er Woche fir die Region: Gerade erst wurdaivek
dass mehrere Projekte, wie der Ausbau des Mannh&im@enpunktes Hauptbahnhof, auf Eis gelegt wurden
sie sind nicht mehr im Investitionsrahmenplan dead&s aufgefiihrt.

Das alles soll - knapp drei Wochen nach der Volksabnung tber Stuttgart 21 - Zufall sein? Kritiketben
sicher Recht, wenn sie befurchten, dass das rdéieschwere Grol3projekt Stuttgart 21 andere Projekte
ausbremst. Das gilt es zu verhindern
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Auf der Nord-Siid-Achse verzdgert sich der Ausbau der S-Bahn Rhein-Neckar um bis zu
drei Jahre. Bis 2018 sollen die 47 Stationen auf fiinf Strecken umgebaut sein.siLo: venus
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