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Mannheim profitiert von TGV-Est-Ausbau

Die Vollendung der franzésischen Ostschnellbahn (TGV Est) bringt 2016 diverse Neuerungen im Zugverkehr.
Mannheim und Karlsruhe bekommen zusétzliche Ziige nach Paris und Straburg. Kaiserslautern wird
dagegen wahrscheinlich eine seiner fiinf Direktverbindungen nach Paris verlieren.
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LUDWIGSHAFEN. Zu der Frage, wel-
che Auswirkungen die fiir Mdrz 2016
vorgesehene Inbetriebnahme des gut
100 Kilometer langen Schnellbahn-
Abschnitts zwischen dem lothringi-
schen Baudrecourt und Vendenheim
bei StraBburg auf den deutsch-fran-
zosischen Hochgeschwindigkeitsver-
kehr haben wird, gibt es bisher weder
von der Deutschen Bahn (DB), noch
von der franzosischen Staatsbahn
SNCF definitive Aussagen.

Die DB strebt nach RHEINPFALZ-In-
formationen eine Lésung an, die DB-
intern ,Fiinf-eins-fiinf* genannt wird.
Sie bedeutet, dass kiinftig sowohl auf
dem Nordast von Frankfurt {ber
Mannheim nach Paris als auch auf
dem Siidast von Stuttgart nach Paris
ein Zugpaar mehr als heute fahren
soll. Das wadren dann fiinf Zugpaare,
von Stuttgart und sechs Zugpaare von
Frankfurt, von denen aber eines nicht
tiber Kaiserslautern und Saarbriicken,
sondern tiber Straf8burg fahren soll.

Es zeichnet sich jedoch ab, dass die
SNCF sich mit einem Zugpaar von Pa-
ris iiber StraBburg nach Frankfurt
nicht begniigen wird und sich wohl
mit der Forderung durchsetzen diirf-
te, das aulBerdem eines der heutigen
fiinf Zugpaare statt iiber Saarbiicken
kiinftig {iber StralBburg gefahren
wird. Dafiir sprechen vor allem zwei
Faktoren. Zum einen ist die Fahrzeit
tiber StraSburg ab Mitte 2016 um bis
zu 15 Minuten kiirzer als bisher iiber
Saarbriicken, falls die Ziige auf der
dichtbefahrenen Strecke ' zwischen
Appenweier bei Offenburg und
Frankfurt eine optimale Fahrplantras-
se bekommen. Das ihnen die dafiir
notige hohe Prioritdt eingerdumt

wird, ist allerdings bei lediglich zwei

Zugpaaren am Tag alles andere als
selbstverstindlich. Der Fahrzeitun-
terschied wird auch etwas schrump-
fen, wenn die im Gang befindlichen
Ausbauarbeiten auf der Strecke zwi-
schen Ludwigshafen und Saarbrii-
cken beendet sind.

Zum anderen wiirden bei der Fahrt
durchs Elsass statt durch die Pfalz
schnelle Direktverbindungen von
Frankfurt und Mannheim nach Straf3-

burg entstehen. In jedem Fall be-
kommt Mannheim ein sechstes Zug-
paar von und nach Paris. Noch mehr
profitiert Karlsruhe. Dort halten
wahrscheinlich auBer dem fiinften
Zugpaar von Stuttgart nach Paris auch
die beiden Ziige von Frankfurt tiber
Straféburg nach Paris. Damit steigt die
Anzahl der Direktverbindungen von
vier auf sieben. Karlsruhe wiirde so
zur deutschen Stadt mit den meisten
Direktziigen nach Paris.

Statt derzeit fiinf nur noch vier Zug-
paare nach Paris haben dagegen wohl
kiinftig Saarbriicken und Kaiserslau-
tern. Den Weg iiber Stralfburg statt
tiber Saarbriicken nehmen diirfte da-
bei einer der beiden Ziige, die vormit-
tags von Paris nach Frankfurt fahren
und einer der beiden, die am spdten
Nachmittag beziehungsweise Abend
von Frankfurt nach Paris fahren.

Auf der Ost-West-Strecke
durch die Pfalz droht der
Wegfall von Intercity-Ziigen.

Maoglicherweise wird der entfallen-
de ICE oder TGV zumindest auf dem
Abschnitt Mannheim-Saarbriicken
durch einen Intercity (IC) ersetzt, Dies
diirfte nicht zuletzt von der Losung
eines anderen Problems abhdngen,
das sich bereits ab Fahrplanwechsel
im kommenden Dezember stellt.
Dann wird als Kernelement des Kon-
zepts ,Rheinland-Pfalz-Takt 2015
ein Netz von Regional-Express-Linien
eingefiihrt, von denen in der Pfalz vor
allem Ludwigshafen, Frankenthal,
Neustadt und Kaiserslautern sowie
der auch fiir Teile der Westpfalz wich-
tige Bahnhof Homburg profitieren.

Zum Zeitpunkt der Ausschreibung
des RE-Netzes war nicht abzusehen,
welche Fernziige ab 2015 auf der Stre-
cke Saarbriicken-Mannheim noch
fahren wiirden. Die drei zustdndigen
Aufgabentrdger in Rheinland-Pfalz
und dem Saarland bestellten deshalb
einen Regional-Express (RE) auch fiir
Zeitlagen, in denen durch die Strei-
chung weiterer Fernziige neue Lii-
cken in den Fahrplan gerissen zu wer-
den drohten.

Der DB-Fernverkehr, der seit einem
Fithrungswechsel weniger auf Ange-
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botsreduzierungen setzt, als lange
Zeit zu beftirchten war, will nun in
mehreren Fillen Intercity-Ziige wei-
ter fahren, deren Streichung zum
Zeitpunkt der RE-Aussschreibung
drohte. Deshalb werden nun ab Ende
2014 voraussichtlich in sechs Fillen
ein Intercity (IC) und ein RE kurz hin-
tereinander von Saarbriicken nach
Mannheim oder umgekehrt fahren.
Es ist klar, dass dies kein Dauerzu-
stand sein wird. Deshalb konnte es
sein, dass ab Ende 2015 auch noch
drei IC-Paare auf der Strecke von Saar-
briicken nach Mannheim und zuriick
wegfallen. Ein gravierender Nachteil
widre das in den Fillen, in denen die
IC-Ziige heute Direktverbindungen
nach Stuttgart oder Frankfurt bieten.

Im Saarland hat dies zeitweise vor
allem bei denjenigen, die mit dem ge-
nauen Sachverhalt offensichtlich
nicht vertraut waren, zu dem Ein-
druck gefiihrt, dass Saarbriicken und
Homburg wegen rheinland-pfilzi-
scher Regionalziige einen Teil ihrer
Fernziige verlieren. Gendhrt wird die-
ser Eindruck nicht zuletzt durch Au-
Berungen von Ministerprasidentin
Annegret Kramp-Karrenbauer, die
behauptete, bei den Fernverkehrsver-
bindungen in Richtung Mannheim sei
nicht das Saarland der kritische Fak-

i

Derzeit gibt es nur einen Direktzug am Tag von Mannheim nach StraBiburg.

Voraussichtlich ab Mitte 2016 kommt mindestens ein zweiter, wahrscheinlich

sogar noch ein dritter hinzu.

tor, sondern der Regionalverkehr in
Rheinland-Pfalz, der noch vom friihe-
ren Ministerprdsidenten Kurt Beck
bestellt worden sei. Wdhrend das
Saarland Bereitschaft signalisiert ha-
be, auch integrierten Verkehr mitzu-
tragen, bei dem Regional-Kunden
auch die Fernverkehrsziige nutzen
konnen, habe Rheinland-Pfalz das
bisher abgelehnt und ein Regional-
Konzept verfolgt. Weil Regional-Ver-
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kehr aber Vorrang habe, sei das Saar-
land mit seinen Fernverbindungen
letztlich Leidtragender dieser Ent-
scheidung,.

Kramp-Karrenbauer kiindigte an,
das Thema bei einem Treffen mit ih-
rer rheinland-pfdlzischen Kollegin
Malu Dreyer noch einmal aufzugrei-
fen. Dieses Treffen findet heute bei
der Ministerprisidentenkonferenz
statt. KOMMENTAR

KOMMENTAR _

Verfahrene Situation
bietet auch Chancen
..., VON ECKHARD BUDDRUSS
Mit gutem Willen konnten Rhein-
land-Pfalz und das Saarland die

Probleme mit IC-Ziigen und S-Bahn
nach Zweibriicken gemeinsam ldsen.

Im kommenden Dezember wird
das Regionalzugangebot in Rhein-
land-Pfalz und dem Saarland mit
der Einfithrung eines Netzes von
Regional-Express-Ziigen deutlich
verbessert. Auf der Strecke von
Trier f{iber Saarbriicken nach
Mannheim feiert mit dem neuen
Regional-Express (RE) der friithere
Interregio eine Art Teil-Comebaclk.

Als das RE-Netz ausgeschrieben
wurde, gab es ein groBes Problem.
Im Moment der -Ausschreibung
waren keine belastbaren Aussagen
zu bekommen, welche Fernziige
2015 noch fahren wiirden und
welche nicht. Vertragliche Ver-
pflichtungen, wie sie der DB-Fern-
verkehr unter neuer Leitung in-
zwischen eingeht, waren damals
tabu. In dieser Situation haben die
drei beteiligten Nahverkehrs-
aufgabentrager in Rheinland-Pfalz
und im Saarland, die bei der Aus-
schreibung kooperiert haben, das
einzig Richtige getan: Sie haben
vorsichtshalber fiir die Zeitlagen,
in denen Fernziige wegzufallen
drohten, einen RE bestellt.

Esist reichlich grotesk, wenn die
saarlandische Ministerprasidentin
Annegret Kramp-Karrenbauer
(CDU) nun versucht, Kurt Beck
(SPD) dafiir verantwortlich zu ma-
chen, dass RE auch in Zeitlagen be-
stellt worden sind, in denen die DB
ihre Intercity-Ziige nun doch zu-
mindest vorerstweiter fahren will.

Die Situation ist ziemlich ver-
fahren, aber mit gutem Willen und
Kompromissbereitschaft lieRe
sich vielleicht doch noch eine Lé-
sung finden, die allerdings nicht
kostenlos sein wird. Das Saarland
hat dabei wegen der gréfBeren Ent-
fernung zum ICE-Knoten Mann-
heim ein stirkeres Interesse als
Rheinland-Pfalz daran, dass die
Fernziige auch kiinftig fahren. Des-
halb wiirde es sich anbieten, hier
ein Kompromisspaket mit einem
anderen Projekt zu schniiren, bei
demdie Interessenlage umgekehrt
ist; der Verlingerung der S-Bahn
Rhein-Neckar nach Zweibriicken.




